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> COMPARATIVA RAID

numerosos atascos en las dunas, siempre debe estar reforzado, # [ lo mas
con muelles duros y discos especiales, mientras que alafrena- S8
da hay que darle potencia extra, para poder relener en poco % = Posicidn de conduccion
metras, ante los numerosos peligros v cambios de diregcidn
que hay en carrera, teniendo en cuenta que 58 va muy deprisa,
incluso a velocidades de hasta 170 km/h.
Todo esto es 1o gue, a groso modo, debe cumplir una moto
dakariana. Ahofa, repasemas obma lo consigue cada una de
nuestras profagonistas.
Unica
Comenzamos hablando de la BMW G 650 X Challenge
porgue 85 [a que ha tenido una creacion mds compleja. La
artesana 650 X ha sido concebida en [os talleres de MTS -Mo-
tosport Total Services- en Barcelona con José Antonio Bofill
a la cabeza, {Por qué aceplar la propuesta de hacer una
mate desde cero? Segan ellos porgue el reto de aventura
@5 el doble v la ilusidn del proyecto tambeen. No hay apoye
de una marca, hay que buscarse la vida, antes de correry
durante |a carrera, v, com nos decia Pau Soler ssupone e
cuténtico espivitu del Dakar, 5dlo tres BMW habia inscritas,
asf gue ante los problemas sdlo vale tu copocidod, Eso es
urr gstimuno aradaos,
La capacidad téonica de MTS ha permitido transformar
la BMW en una curicsa moto de imagen singular, deno-
minada por algunos, carifiosamente, como <El Bacalaos,
por su color blanco, Fue en abril de 2007 cuands arancd
el proyecto, con cierto apayo de BMW Espaia, que cedia
matos v recambio, hablendo corrido en la Baja Alman:
zofa, |3 Baja Espana Araghn, Faraones, las 24 horas de
Moia,.. para realizar las necesarias proebas de fatiga que
&n oiras motos ya han efectuado antes sus respectivos
fabricantes,
Al no haber nada especifico para ella, sdlo se man-
tiene de serie el motor, @l chasis, las llantas y los fre-
nos, MTS ha tenido que fabricar numerosas piezas
destacando los depdsitos de aluminig, En la moto de
sefie el tangue va alojado bajo el asienta, mantenién-
dose &ste y afadiendo dos depdsitos traseros mis
-de 10 litros cada uno-. En esta molo se prescinde
de la bomba de gasolina y los depdsitos funcionan
COM0 vasds comunicantes, MTS también ha creado
el cubrecdrier de aluminio, con el depdsito de agua
i la caja de herramisntas incorporada. lgualmente
ha disefiada la arafia de aluminio para soportar [a
instrumentacidn, y todo el carenado, fabricado en
filbra de vidrio por su mayor facilidad para adaptar-
la a las hormas cureas dé |a mobo, Las asas (raseras
de agarre se han producido en acero, de un tipo
que usa para los chasis de los helicoptenos. La X

BMW X 650

SINGULAR. 56la

hay dos EMW oomo
RN &8 i = 4
Desarroliada por
M5 1la G 650 ha sido

adapiada al Dakar

LOf MULNas prezas
artesanales, Pastacan
|los depdsitos de
atuminio, ¢l escape
=i, asi coma las
e3iriberas anchas

v oS asidenos de
agarme, EL motor y el

chasls som de serie
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MOTOR
B Radiador de aceite de BNMW G510 300 de BMW,

B Hadaador de agua de mayor Capalidad (by MTSL
MR UtDs e Sl ofa,

B Coleciar de ercape v dlbencicss KL

B inccaporacidn de sendos ¢ indicador de bempe-
rafura del modoe,

B Mondaje de indicadares de carga de La bateria,
beds de Largas, punto mudito, aceite y bempsra
Rura.

W Electroventilador con accioaamiento mansial.
B |esEalacedn eldotrica dilerenbe.
| Pifida de 14 dienbes v Lodons de 48,

PARTE CICLO

W Irvstrurmsentaciin con 2 tnps 100, rmad Book MO,
repetidor de CAP [rumbol ERTF, Arada de aleminio
para soporte de elemenios de navegaditn (by
MTS), Soporte & GPS Touratech. Batoners de
enanejo en alurminio. Soporte y alimentaiin del
GRS, Ikrpck y Sentingl.

I 3 Farad menon Baja Dedipns. Soporte de als:
RN,

W Haeguilla Marzacchi mesdilscada por ME racing.
I Arrd T grued odf Ohlires. [modificado por Nani
Racirg).

W Amcetipandor de direcciin Obling, con sopoite
by MTS,

W Casenado de [Shra de vidnia (by MTS)

W Manillar Beikon

W Pufios de espurea Pro Goip.

W Expiama del asienbo mas alta con Funda para la
tafjela de controles de paso.

W Esbriberas de acero reforzada, mis anchas.
W Maodificacidn caa de filtra,
W Reposicionamiento de Ly batéria,

W Depdsitos irasenos de aleminko by MTS, de 1o
ligrors cadauna,

B Facs Eridd Luphementamnd Aoeibis
B Cubremanetas Hebo,

B Cabirecdeter condepdiaio de agua ¥ caja de
merrarmsentas, en sluminio, by MTS,

W Peoledlor dé didio de fréno lradéro.
W Profecios bomba de foems frasera,
W ASES para manesn de moko en parada.

B Guardabarcs delantero Acerbis més alto feta:
P curopeas) o une bajo (etapas africanas)

W Guiacaderna refcrzadn, by MTS.
W Newmdticod Dunlog Rallye, Mow ises Michalin,



=4  berdy e 18 Dnos cada &l traserg.

"5 Depdsitos de agua -dos, de dos

MOTOR
B Colecion en st v silenginso en
luminis, oon salida inferios,
B Fifilin de =g dientes y corona de
&4, Superspeox KT,

FARTE CICLD

B Depditos Acerbis, de ditefia
PEOEeD, G 5.5 s cada delan-

Tanque irasero asloportante.

litros cada un- adosado &l tangue
postetio,
B IS Erumaend Boata om 2 frips 10O,
rodd Book MD, repetidor die CAP
{rumbsa) ERTF, Soposte de GPS
Toudatelh. Bolanérd dé mandio en
sluninio. Azans de slumink pae s
Sopenre de ehementot o navegd-
£l SODorte v Aimentioiin del
GFS, Inleack v Sentimel.
B Faros Xemon.

W Horquilla WP con preparaciia
HRiG.

B Amestligiibdad WP con prép

Chim HRG. ]
B Amestiguador de deecckin b
Seotl N
B Caserada de fibea de carbome
| Mgnitlar Mazora,
B Pushos de eLpima. ==

B Asiento Selle Dafla Valle, con la
epurmd dura y aita, y finda en plel

e coniroles de pase, Base en
Tilsra o 3 Bang,

W Estribéras KTM sobredimen-
sionadas.

B Cubtemanetas Acerbis.
B CubpestSrber @n oevlar,

B Guardabarros delaniers Aceibis
ks alto (etapas suropeas] o uno
baso (etapas alfricanas),

B Discos Galfer Wave. Delantero
O 300 Fm W Irasend de 2L
Bomba v pinras Brembao.

7 W Llantas Takasspo.
W Meumaticos Dunlop,
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dispone de radiador de aceite, procedente de
una BMW G5 1200, mientras que ¢l radiador
de agua ha sido reemplazado por otro mbs
_ grande, de produccién propia, mas grueso y
< -con mis celdas lo que aumenta las frigorias
h:di refrigeracidn, contando electroventilador v
manguitos de silicona, mas resistentes, fabri-
-r:.dqsen Inglaterra. Para la suspensitn sé ha
[a horquilla Marzocchi original, pero
~ tétocada por NR Racing, mientras que detris
s¢ ha montado un amortiguador Ohlins, tam-
_bién ajustado en Mani Bacing. La manca susca
- —=aporta ¢l estabilizador de direccidn -l soporte
. .de fijacibn es amade by MTSs- quedando la po-
ﬂ;:ﬁnde-conmlcuﬁn configurada con un mani-
5 .u:rm‘kﬂn y los-tan necesarios. pufios de espu-
" ‘ma..que absorben parte de las vibraciones. El
motor germano se mantiene de serie salvo el
colector v el silencioso, realizados ex profeso
en aluminio por la empresa espafiola Ixil. To-
S+ da la instalacibn eléctrica es nueva, con un kit
T, ode iluminacién ton dos faros de xenon -luces
cortas y largas- de [a marca americana Baja
Desings, acoplados a un soporte de aluminio,
- come ng, de produccién MTS. Como veis to-
“gh0'un mpesirario de piezas irrepelibles, soboe
- :0odo porque, tras esta carrera, ¢l equipo tenia
. previsto seguir ¢l proyecto Dakar pero ya con
-~ -«otra moto, dado que de esta X Challenge poco
: mﬁs 2¢ puede sacar para un pilolo y un egquipo
 Alna haber corrido el Dakar habrd que
uf:rfmlﬂmrleﬂen el material.

B
el opcibn siguiente-es 13 de transformar una
* ~-moto de enduro en dakariana instalando algdn
conjunto-de piezas disefado para ella. Este es
elcaso-de La KTM 525 EXC del equipo Solidary
ﬁmll.eg.u'DMITﬂm con sede en San Andreu
- de Havaneras, Barcelona.-La puesta a punto de
lammdl-mafc Guasch la ha realizado Livis Co-
=" dina, #n las naves de Joedi Arcarons, para quien
~~ Irabajs tomo miecanico el resto del afo.
% wf  Los franceses de Mecasystem venden un kit
et cmnplmr de piezas para la «Kater del modelo
'1 '?_;E - antiguo -abn no ha desarrollado nada para las
- {: = < nuevas enduros-, Este kit incluye todo los ne-
5_@,3 -¢esaria, pero, como nos dije Liuls, tene mucho
"'i ira‘l:lap de acople, pues ng 5 llegar y montar,
- ‘&adqq!u-ml.pchus elementos no encajan, como
puede ser ¢l escape, que hubo que recortarlo,

"u

%%

b 1 -‘ wmnbamﬁ:ham

¥ también Codina ha tenide que realizar ajus-
tes a las demandas de Guasch, pues la posicibn
de conduccibn es para pilotos de estatura media
de 1,80 m, altura elevada para Marc. Destaca en
esta KTM los encrmes confrapesos del manillar
-artesanales, realizados por Lluls en el tornd:
para reducir o movimienios del manillar, alga
a lo que también contribuye el amortiguadar de
direccibn Ohlins.

La suspensién WP griginal se ha mantenido,
madificada por MR Racing, aungue &l kit Me-
casystem incluye componentes Ohling que, des-
de ¢l primer momento no gustaron a Guasch,
pero 5 al también piloto del equipo Joan Pedre-
ro, que las llevaba montada. Los frenos se han
reforzado con un gran disco Braking delantero,
con bomba Missin y un disco trasers dé mayor
espesor para evitar la fatiga del material, evitan-
do que se doble al calentarse mucho,

El motor s¢ mantiene de serie, desmoniado y
mantado con mima, pero se ha huido de instalar
alguno de los kits de mayor

alto predio de la mdtd 24,000 Sunds- deja cierto
Margen comencial,

La TC es una moto maravillosa, muy bien he-
cha, gue nada tiene que envidiar a otras de gran
serie, Tiene detalles culdados como los depdsi-
tos, realizados por Acerbis, segin molde de Tot
Curses, una fuerte imversidn, muesira de la en-
vergadura del proyecto. Y &5 que 163 gerunden-
SE5 DENEn MECUrsos para disefar, construir, mo-
dificar y transformar todo tipo de pleras. Como
muestra, oiro botdn: la pinonéria de 1a quinta
marcha, estd fabricada en Italia, bajo disefo Tot
Curses, para mejorar [a fiabilidad de una pieza
problematica en algunos molanes Yamaha 450
de serie. Con este pindn no salta al engranar
la marcha v trabaja siempre bien enganchado,
evitando el afilado de los dientes, que hate que
la marcha no entre bien.

Frente al modelo 2007 s¢ han pulido nume-
ros0s detalles de la TC, comenzando por la posi-
cibn de conduccion, al haber estrechado mas la

parte pOSIerion Con un NUeve

cubicaje -540 6 570 cc- que [l B I subchasis, en tubo més del-
hay para él de cana a garanti- gado, guedando los depbsi-
zorla mdxima fiabilidad. «Hay = Motor poderoso tos traseros hacia dentro, evi-
polencia suficiente, y el objel- tando que ¢l piloto los togque
V0 Mo 1 ganar o camena -nos con la bota. La caja del filtro
decia Coding-, Ademds, con ahiora &5 dé libra dé carbono
mayer cilindrada, tenemos = Freno trasero -aluminio, antes- mienlias

comprobado gue &l molor se

calienta mds ¥ eso afecta a la temperalurg, wn
problema destacable en ¢ desiertos. Hablando
del calos, la refrigeracidn en esta moto queda
resuelta con dos radiadores més grandes y un
eleciroventilador.

Reaccionaria

El Dakar es simgular en todos o5 apartados
v &n &l e pueden ver marcas y prololipos naci-
dos y disehados para esta prueba. Es el caso de
la empresa espafiola Tot Curses, de la cual ya
hemaos hablado en otras ocasones, habiendo
probado su moto el afko pasado.

El patrdn del proyecto, José Luis Ledn, ha
creado en La Bisbal, Gerona, su propia moto
con un bastider multitubular de acers que Beva
acoplado un motor de Yamaha WR 450 F. El mon-
tajpe de las motos, lo ha realizado Pibemato. EI
embarcarse en un proyectd asi, ademds de por
pasidn, e porgue los raids es un segmentoon ¢l
que un fabricante artesanal puede planiar cara
a las grandes marcas sin arruinarse, ya que &l

que el protector del chrier, de
kevias, lleva el depdsito de agua dé emergancia
integrado. El silencioso es mds largoy reforzado
«lo sigue suministrado la marca espafiola None-,
tenbendo wn mepor anclaje en el subchasis,

En &l chasis 5o han modificado muchos ancla-
&5 ¥ 5 ha incorporado una nueva cuna, en dura-
lurninia, desmontable, que permite descolgar ¢l
mior, para cambdarlo, rapidamente,

Los problemas de falta de potencia elécirica
del pasado han guedado resueltos con un rec-
tificador de corriente mas grande junto a nuevo
encendido fabricado por Hugo Pla, que dobla
Ia potencia del anterior, garantizando buena
alimentacidn para los nuMErosos acoesonios
elécincos gue lleva una molo dakaniana. La blu-
minacién ¢35 ahora con dpticas de xenon, acopla-
das en un soporte especial y protegidas conuna
limina de lexan. La carroceria o4 dé fibea de car
bona, suministrada par Speed Fiber, Las olras
miejoras son las estriberas phvolantes Pivol Pegz
-mansor comodidad para los pies-, la palanca de
cambio, con la puntera larga, mecanizada en
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unad 2ola pieza v la horguilla Marzecchi de Gitima generacion, asi
com los discos Galler wave.

Oficial

Hablar de KTM en el Dakar es como hacero de Ferrari en la
Férmula 1. La marca austriaca acumula experiencia, conoci-
mientos, capacidad de produccidn... y una buena red comercial
en la que vender sus moto, Asi, 1a LCS 850 se puede adquirir
en cualquier concesionario, pagando 24.000 €Uros, y, ade-
mas, podéis contratar la asistencia en carrera, adquirir kit de
recambios... todo lo que haga falta, Por ¢llo ¢4 la opcidn mds
papular pues el piloto siempre tiene ciertas facilidades,

Ademds, es la moto réplica a la de los pilotos oficia-
les ganadores de la
prueba, centrindose
las diferencias en las

e o suspensiones WP
= Manejabilidad apata negras gue lle-

va las motos de fakri-
- £a. Laundad de José
Manuel Pellicer -pre-
ciosa decoracion- es
la que hemos proba-
do. En ella hemos
visto una molo de perfecto acabado, con un disefio muy
estudiado para el Dakar, Con el nuevo moter y el chasis
multitubular, la Rally &5 més estrecha que la anterior,
gracias 1ambién a unos depdsitos, Acerbis, mejor re-
sueltos, dejando mis gasolina atrds <18 litros- que
delante -8.5 por cada tanque-. Cormentas gue los depd-
5105 [raseros Son autlaportantes y ejercen la funcidn
de subchasis. En la KTM cada pieza y elemento tiene
un hueco vy alojamiento especifico, hecho a medida,
desde ¢l botiquin, debajo de la instrumentacion, has-
ia la bolsa de herramienta, escondida bajo la falsa
tapa que cubre el guardabarros trasero. Una muestra
del buen estudio de las necesidades y del reparto
de peso en [a moto, A diferencia de otras motos, la
ETM sigue levando el filtro del aire -de espuma- en
posicidn elevada, entre los dos depdsito delanteros,
guedandg el hueco habitual de la caja del filtro di-
sefiado como pequefio espacio, dentro del depdsito
trasero, para la bateria y los fusibles.

Un gran radiador central, con electroventiladaor,
19% dos prominentes silenciosos -con salida eleva-
da para evilar problemas en los pasos de agua- asi
como la llamativa carroceria son sefas de iden-
tidad de esta auténtica montura semioficial, Por
cierto que «Pelli= contaba con unas ruedas espe-
cificas Dunlop, prototipo, desarrolladas para es-
1a carréra, con un juego de diferente compuesto
para cada dia.

™ | lo mas

s Tren delantero nervioso

ADAPTADA, Tomando
urma KTM 525y
acopldndole el kit

de raids gue vende
Mecasystem tendndls
la modo lista. La lista
de piezas incluye
depdsitos, delanferos
¥ Iraseros, escape,
Carmocetia.... Hay
atras pieras coma

La suspensiin WP,
bos estrikos, ¢l disco
delantern que se han
montado al gusto del
piloto.
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MOTOR

B Colector de
edcape y silenciaso
Mecagyitem, en
acera y alumenic,

= Radiador de aceite,
B Radiador de agua
di gran capaci-

dad. Profectones
Mecasystem.

B Elecbroventilador
KTM Power Parts
con acionamient
manizal.

B fnstalzcebem eléctri-
ca diferente.

B Palanca de cambsio
oo |la puntera alar-
gada, Macagyitem.
W Fifidn Sumstar de
14 dientes ¥ carona,
de acero, 46.

= M PARTE CICLO
-‘I"'-t-. {

o

tica 2o litros
ung- y Lo g des Lea
ros dé aluminio -Seis
it &n cadd who-.

W Instramentacién
cin FERipR 100, road

Touratech, Batonerag,
de mare|s en alumi-
L ks de alumi-

Eotoneda de manejo
L e aluminic, Soporte
v mlsmentacitn

diel GPS, britrack y
Semlinel.

B Fasos Xenogn.

W Horquilla y amos-
tiguadar WP con

book MO, repeiidor
de CAP (remboll
ERTF, saparte de }

preparacién Mani
Racing.

H Tijas KTM 5X5
Power Paries.

B Amodtiguador de
direccitn Ohling, con
soporte Mecasystes,

B {arenado de

fibra de vidrie

Measystem.

W Manillar Magura

Con Soportes de -
sileatblocks KTM. ”
B Pufios de espuma.

W Contrapesos dol
manillar tormeados,

B Asiento
Kecasysiem oon La
espuma dura y alta, ¥
funda en plefl vuetta,
con bolsillo para La
farpeta de coninsles
de pato. Base én
fibra de widrio.

WEstriberas KTM, Lo
mis anchas, rq;f‘

dephsito de ¥
caja de b

ef aluminia,

i Guardabar E
de

g =

Brak 300 T,
Bomba Kissin con
pinra Bremba,

W Disco trasern de §
e de grosor.

M Llantas Takagago
con bujes Han.
Eadios gordos.

i 4

+
[

™
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Variedad

Tanto detalle ticnico-que nunda parece llegar
¢| momento de la prueba. Cuatre motas singu-
lares delanie nuestra. Y en (0das enconiramos
como punto coman (3 ebevada altura del asien-
fa, |3 dureza del mullido, el amortiguador de
direccibn Ohlins, v |a cantidad de mandos v de
informacidn que tenemos delante, Por cierto,
iqué dificil! es irenmarchaviendo la pistay. ala
vez, leyendo el GPS, el libro de ruta, manejando
los mandos para cuadrar ¢l trip... Anotar que en
la KTA de Guasch, la insirumentacion nos que-
daba algo plana v baja, con lo que, de pie, nos
costaba verla. Ya que estamos &n e5ta moto, [a
posicion nos recuerda mucho a la de [a endurg,
sabre 1odo porgue bos depdsitos delanteras,
aungue son mas anchos, resultan cdmodos,
no tanto los traseros con los que la bota puede
chocar mucho, Justamente lo que pasa en la
EMW donde, al llevar toda la gasolina atris, los
tangues traseros resultan anchos y limitan los
movimientos del piloto, Sin embargo, delante,
las rodillas, como en la BMW de sene, encuen-
tran mucho espacio libre para movernas cdmo-
damente. Tanto en la Tot Curses coma en la LA
Rally nos sentimos muy odmodos, sobre toda
¢ |3 espanola gue tiene un puesto de mandos
sensacional, casi de una molo de endurg, Nos
ha encantado ¢n todas los puios de espuma
-absorben vibraciones, imporiante ceando se
recorren tantos kildmetnos. v 1as enormes es-
tribieras gue levan, anchas y largas, en las que
[os pies siempre encuentran amplia superficie
de apoyo.

Arrancamas mokores y..vaya estruendo. Los
escapes libres -en el desierto no & molesta a
nadie- dejan salir muchos decibelios y ¢l uso
de tapones se hace obligade para no acabar
loco con tanto ruido, montando muchas horas
diarias.

La BMW ez una moto de respuesia pecu-
liar. El motor de serie funciona muy bien, perd
| falta cardcter v en esta unidad, aungue hiy
mdés chispa, su respuesta sigue siendo igual de
angdina. Va fenomenal, corre lo suyo, parace
gue noempuja y bo hace con enérgia, pero ema.
ciona poco. Los desarrollos de cambio son muy
largos, pensados para los grandes espacios,
con miechos kildmetras en linea recta, a fonda,
v 5in tocar el cambio. Un comentario igualmen-
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e aplicable al resto de motos. Buen tacto de
embrague v sélido comportamiento del chasis,
aundguee no esla mas intuitiva del grupo ni la més
rapida de movimientos. Las suspensiones, du-
ras, perg con Lacto y progresivas, aungue habria
que ver chmd funcionan, ellas y la moto, a tope
de combustible. Sobre tado en esta X que todo
el peso de la gasoling va atrds, o gue haoe sulrir
el amartiguador v deja el tren delanters muy
suelto, Buenos los frenos, por tacto y pofencia,
La Challenge &5 una molo para cubrir tapas a
ritmo con & objetivo de acabar,
Juguetitos

La KTM EXC &5 tan juguetona como la moto
de serie. Se guia con absoluta facilidad y el mo-
tor sigue sendd muy divertido y reselulivg, Su
ligereza v menar volumen ayuda a los pilotas
con menor corpulencia, Lo bueno que tiene esta
moto &5 que la de entrenar y [a de carreras son
casi iguales, con bo gue el piloto s¢ puede hacer
pronto a ella, Y, acabado el Dakar, 5i adn queda
algo de ella, podrias recuperarla para usarla bos
fines de semana. La suspensidn muestra una
gran progresividad y un tacto de primera, tanto
£n pistas rolas como en 2onas isas y en saltos.
¥ en cuanto a la direccibn, &5 mis estable que la
de serie, gracias alas tijas, el amortiguadory los
CONFAPESOS AUngue a0n S¢ mueve, Mucho nos
gusti la frenada de esta moto, agradandonos la
bomba Nigsin delantera con el enorme disco flo-
Lante. Aundgue, Comd en Lan:

menos pary en alguna zona de arena puede ayu-
dar algo menaos a salir del agujero. El afo pasado
criticamos el embrague muy dure de esta moto y
ahosa o encontramaos pura manteguilla, ¥ a los
mandos, va no topamos con Las botas con los
depdsitos traseros, dado que van mis escondi-
das. Una mato ideal para disfrutar compitiendo
v condudsenda.

Lo mismo esperibamos de [a KTM y nos lle-
vamos una ligera sorpresa. Lo primero porque
a simple wisla, la molo parece muy peguefia,
pero eéncima la sentimos grande. La posicidn de
conduccidn es buenisima, y 1a instrumentacidn
s bee muy bien, pudiendo ademas, regular la
inclinacidn del ibro de ruta. ¥ en marcha La LC&
exige periodo de adaptacidn y no es tan intuiti
va de conducir como las otras fres. La moto es
miuy franca pera tiende a sacarnos de la trazada,
debiendo luchar por meterda en [a curva. Tiene
miuchas inercias y hay que llevarla siempere con
gasy moviendo mucho el cuerpo. Exige un buen
sometimiento con mutho apoyo de las rodillas.
Es0 sl la direccidn tiene mucho aplomo. ¥ en los
saltes es noble y equilibrada. Pero, unavez com-
prendida su actifud, comenzamos a rodar en
armonka con &lla, anticipando movimientos y sa-
blendo que 2l final, la moto va donde gueremaos.
Viendo a Pellicer uno entiende hasta donde se
puede ir con ella, pero el misma nas confesd
que han sido necesarios muchos kilkbmetros de
prueba para llegar a ir a lope. La suspensidn

nas ha gustado en esta mo-

tos otros detalles, habria que g lo mas | to, muy bien puesta a punto,
wer como fréna con 30 kilos pera, pof encima de todo, nos
extra die gasoling, a 140 kmjh = Moto amiga ha encantado el smolorazoe,
por una pista ¥ con un cruce iQue buens! Parque aungue
por delante cerrado. m_ hay caballos, s¢ pueden con-

Sin duda la Tot Curses nos trolar y la mote corme mucho,
continda sorprendiendo en u Asiento duro pero también tiene unos re-

cada prueeba gue hacemos de

ella. El motive no es olro gue el de ver una moto
bonita, facil de llevar, v cdmoda, Digamos que
la TC enamora desde el primer moments sobre
todo por su parte ciclo, De todas es la mds es-
table y, & su vel, la mas juguelona, pareciends
una moko de enduro, Pudimos probarla en pista
con muchos saltos y la moto los permitia pasar
a fondo sin descolocarse, No silo el bastidor va
bien, tambéén lo hacen las suspensiones -duras,
perg sensacionales- v kos frenos -potentisimos-,
¥ encuanto al motor Yamaha 450, tiene una res-
puesia muy divertida, aungue, &5 verdad, que
frente a kos otros tres, de mayor cubicaje, rinde

curses enormes en forma de
par motor, que ayvudan a salir de cualguier lado
y én cualquier marcha. El embrague y el cambio,
duritosy los frenos, curiosamente, algo justos. Y
ofo, gue no era por fatiga del material pues nos
subimos a la moto tal y como la habian sacado
del pangue cerradd én Lishoa, Delante, |a paten-
cia y el tacto buenos, pero detrds, nolamos falta
de mordiente.

Acabamos de recorrer los pocos kildmetnas
que esias motos han hecho, Impecables, per-
feclas, a estrenar.,.Asi las probamos y asi segui-
ran hasta conocer gué v donde s& podrd correr
con ellas. CI




